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A LA MESA DE LA COMISION DE INVESTIGACION
SOBRE EL ESTADO DE LA RED FERROVIARIA EN
ESPANA

En nombre del GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR en el Senado
tengo el honor de dirigirme a la Mesa de la Comision de Investigacion para
presentar la siguiente propuesta de Plan de Trabajo de la Comision de
investigacion sobre el estado de la red ferroviaria en Espaia.

El Grupo Parlamentario Popular como grupo proponente responsable a la
hora de impulsar la creacidon de esta comisién de investigacion, persigue
evaluar el deterioro operativo, técnico y de fiabilidad del sistema
ferroviario espafiol, que ha dejado de ser coyuntural para adquirir un
caracter claramente estructural.

La Red ferroviaria espafiola es un ejemplo mundial en cuanto a tecnologia y
calidad, pero desde hace unos afios ha venido sufriendo un evidente
menoscabo en sus condiciones que evoluciona desfavorablemente a
gran velocidad, multiplicando los puntos con incidencias y las restricciones
impuestas de velocidad.

Igualmente, la prestacion de los servicios ferroviarios gozaba de un prestigio
ganado con gran esfuerzo durante las ultimas décadas, que los convertian en
una alternativa atractiva para los ciudadanos para dejar el coche y viajar en
tren. Pero desde 2018 se viene produciendo un evidente deterioro de
estos servicios que afecta al conjunto de la red ferroviaria, tanto
convencional como de alta velocidad, y se manifiesta en la proliferacion de
incidencias graves, retrasos sistematicos, cancelaciones, vibraciones
excesivas, fallos recurrentes de infraestructura y material rodante,
descarrilamientos, deficiente informacién a los viajeros y una pérdida
progresiva de confianza por parte de usuarios y profesionales del sector.
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A ello se suma la grave inestabilidad en la direccion de las empresas
publicas ADIF y RENFE, con cambios constantes en sus organos de
gobierno desde 2018, y con la disposicion de personal directivo de dudosa
capacitaciéon, que han afectado negativamente a la toma de decisiones
técnicas y a la eficacia de la gestion.

En este contexto de deterioro acumulado se produjeron accidentes
ferroviarios de extraordinaria gravedad, como el ocurrido en Adamuz
(Cordoba) el 18 de enero de 2026, el mas grave registrado en la red de alta
velocidad espafiola, y el posterior descarrilamiento en Gélida (Barcelona) el
20 de enero, con resultado igualmente tragico.

Esta Comision también persigue honrar la memoria de las 47 personas
fallecidas y las decenas de heridos de estos dos accidentes. Queremos
ofrecer las respuestas que necesitan a las familias y amigos de las personas
fallecidas, asi como un conjunto de reflexiones, recomendaciones, ideas y
sugerencias que sean la base de las medidas que deben ser adoptadas para
que no vuelva a suceder una tragedia de esta naturaleza.

La actuacion del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible en el
contexto descrito ha evidenciado severos déficits en transparencia,
rendicion de cuentas y asuncion de responsabilidades politicas, asi
como una preocupante falta de atencion a las advertencias formuladas desde
hace afios por los profesionales ferroviarios sobre carencias en los sistemas
de seguridad, sefalizacion, enclavamientos y dotacion de personal en
puestos criticos.

Igualmente, sus actuaciones tras los accidentes ferroviarios en la
imprescindible colaboracion con las labores de investigacion generan
alarmantes sospechas que inquietan a los ciudadanos, y que tenemos la
responsabilidad politica de aclarar, mostrando publicamente la cruda
realidad que pretenden tapar.

Ante la magnitud, persistencia y gravedad de los hechos descritos,
resulta imprescindible que se efectiie un analisis exhaustivo, riguroso e
independiente de la gestion realizada, que identifique las causas
profundas del deterioro del sistema ferroviario y que depure las
responsabilidades politicas que correspondan.
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Objetivos de la Comision de Investigacion

La Comision tendra como objetivos investigar y, en su caso, deslindar las
responsabilidades politicas que se encuentran detrds del indiscutible
deterioro de los servicios publicos ferroviarios, que se reflejan tanto en la
multiplicacion de las incidencias que afectan al propio servicio, con
viajeros tirados en las estaciones, cancelaciones y retrasos que se producen
casi a diario, como en el evidente menoscabo de las condiciones de seguridad
en la circulacion, recogidas en estadisticas oficiales que confirman un
incremento significativo de los accidentes ferroviarios desde 2018, con
especial significacion de los descarrilamientos, que han experimentado un
crecimiento andmalo, situando a Espafia entre los paises europeos con peores
indicadores de seguridad ferroviaria en los tltimos afios.

Estos hechos no pueden calificarse como episodios aislados ni atribuirse a
meras contingencias técnicas, sino que responden a fallos estructurales en
la planificacion, el mantenimiento, la supervision y el control del sistema.

La Comision no busca dedicarse a incidir en las cuestiones técnicas del
accidente de Adamuz, para eso ya estd la Comision de Investigacion de
Accidentes Ferroviarios (CIAF) y los propios juzgados.

Pero ni la CIAF ni el juzgado van a evaluar la gestion de los organismos
responsables de los servicios ferroviarios. Ni si se han destinados
suficientes fondos, ni si la gobernanza de los servicios de ferrocarril se
ha efectuado como debe, ni incidira en la adecuacion técnica de los cargos
al frente del ferrocarril en Espafia. Son cuestiones que superan el &mbito de
sus actuaciones pero que es de interés publico que alguien analice e
investigue.

También corresponde a la Comision detectar y analizar la existencia de
posibles irregularidades o indicios de ilegalidad en la contratacion de obras
o actividades por parte de las administraciones publicas relacionadas con los
servicios ferroviarios desde 2018, asi como en los procesos de aprobacion de
expedientes modificados de obras o contratos, o cualquier actividad
administrativa que haya supuesto financiacion con dinero publico y con
dinero de la Union Europea.



(PP | SENADO

Por ello, la Comision de Investigacion realizara un analisis exhaustivo,
riguroso e independiente de la gestion realizada, identificard las causas
profundas del deterioro del sistema ferroviario y depurara las
responsabilidades politicas que correspondan, en su caso.

Ambito de conocimiento de la Comision de Investigacion.

Como el propio enunciado del objeto de la comision de investigacion
establece que los trabajos de ésta tendran como objetivo evaluar cual es el
estado actual de la Red Ferroviaria de Espafa, y de los servicios de
transporte de viajeros y mercancias que se prestan sobre ella, tratando de
establecer cudles son las causas del deterioro acelerado de un patrimonio
publico que hace pocos aiios era motivo de orgullo nacional.

Concretando el ambito de conocimiento sobre el que deben centrarse los
trabajos de la Comision, debe centrarse en analizar y evaluar la gestion,
desde junio de 2018 hasta la actualidad, de los organismos estatales
competentes en la operacion, mantenimiento y seguridad de los sistemas
ferroviarios, en concreto del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, de RENFE y de ADIF, y en particular:

- La planificacion, ejecucion y control de las inversiones
destinadas al mantenimiento y a la seguridad ferroviaria desde
2018.

- Situacion de las redes y servicios de Cercanias y Rodalies en
los distintos nucleos metropolitanos de toda Espaiia.

- Situacion de los servicios que es prestan de media distancia de
toda Espaiia.

- Situacion de los servicios de mercancias y sus instalaciones
especificas

- Gestion de los mantenimientos y reparaciones de los trenes
de Renfe en la red ferroviaria espaiiola, asi como la situacion de
los talleres de mantenimiento

- Gestion de los mantenimientos de la Red Ferroviaria de
Interés General, con sus sistemas de inspeccion, auscultacion
y planes de inversion



(PP | SENADO

La gestion de las Limitaciones Temporales de Velocidad y su
impacto en la seguridad y la calidad del servicio.

La estructura de direccion y toma de decisiones en ADIF y
RENFE y su influencia en la continuidad y eficacia de la
gestion.

El estado de las inversiones y gestion de mantenimientos de la
red antes y después de la liberacion del transporte ferroviario
de viajeros.

Situacion y evolucion del personal propio de ADIF que
supervisa las obras realizadas por empresas externas en la red
ferroviaria espafiola

La respuesta institucional a los accidentes ferroviarios graves
y la atencion a las recomendaciones técnicas y profesionales.

La adecuacion de los sistemas de inspeccion, control y
proteccion de la circulacion ferroviaria a las condiciones de la
infraestructura y densidad de trafico.

Situacion actual de los sistemas de comunicacion y
localizacion en todos los trenes que sirvan para ubicarlos de
manera exacta y en tiempo real, y de este modo poder
comunicar con los mismos y activar de forma automatica los
protocolos de seguridad en caso de incidencias de todo tipo,
incluida una falta de suministro eléctrico.

Andlisis de los expedientes de riesgos de todas las obras de
renovacion de las lineas de Alta Velocidad, y en particular de la
Linea Madrid- Sevilla.

La supresion de la Unidad de Emergencias, Seguridad y
Gestion de Crisis, las razones que la motivaron, la inexistencia
o suficiencia de mecanismos sustitutivos y los efectos que dicha
decision haya podido tener en la prevencién, coordinacion y
respuesta ante accidentes ferroviarios.

El analisis de los expedientes de contratacion adjudicados por
ADIF y RENFE, especialmente los relativos a mantenimiento,
conservacion, seguridad y sistemas criticos, su grado de
ejecucion, control, cumplimiento y efectos sobre la seguridad
ferroviaria, desde 2018 hasta la actualidad.
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Anélisis de los expedientes de contratacion de emergencia
adjudicados por ADIF y RENFE desde 2018, con especial
atencion a sus beneficiarios y a las cantidades satisfechas.

Analisis de los expedientes de modificacion de contratos al
alza, con evaluacion exhaustiva de la justificacion técnica y
juridica de los sobrecostes autorizados en los mismos, desde
2018 hasta la actualidad.

Analisis de las irregularidades detectadas por la
Intervencion General del Estado (IGAE), dependiente del
Ministerio de Hacienda, relativa a un grupo de contratos de
ejecucion de obras ferroviarias en la Red Ferroviaria de Interés
General

Evaluacion de las diligencias de investigacion abiertas por la
fiscalia europea para analizar si se produjo un uso irregular
de dinero comunitario destinado al mantenimiento de la linea
de alta velocidad entre Madrid y Sevilla, y en otros contratos de
ejecucion de obra y mantenimientos de la Red Ferroviaria de
Interés General.

El estudio de las condiciones laborales, dimensionamiento de
plantillas, formacidn, organizacién del trabajo y externalizacion
de funciones en ADIF y RENFE, con especial atencién a los
puestos directamente vinculados a la seguridad de la circulacion
y al mantenimiento de la infraestructura.

Incumplimientos legislativos del Gobierno y en particular:

= A lo establecido en la Disposicién Adicional Trigésima
de la Ley 9/2025, de 3 de diciembre, de Movilidad
Sostenible relativo a la aprobacion de un Plan de choque
ferroviario, plan de atencion urgente a los pasajeros y
protocolo de analisis de incidencias en la red ferroviaria.

= A lo establecido en la Disposicion Adicional
Trigésimoprimera de la Ley 9/2025, de 3 de diciembre,
de Movilidad Sostenible, en lo relativo al régimen de
compensaciones por retrasos en el transporte
ferroviario de viajeros, que establece la obligacion de
recuperar el sistema de devoluciones vigente con
anterioridad a 2024, conforme al cual:
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e Se reintegra el 50 % del importe del billete cuando
el tren llega con 15 minutos de retraso.

e Se reintegra el 100 % del importe del billete
cuando el retraso supera los 30 minutos.

= Ao establecido en la Ley 2/2024, de 1 de agosto, por el
que se crea la Autoridad Independiente para la
Investigacion Técnica de Accidentes e Incidentes
ferroviarios, maritimos y de aviacion civil, tras
incumplir el plazo establecido para aprobar su Estatuto
organico.

= [a no transposicion de la Directiva (UE) 2022/2557,
relativa a la resiliencia de las entidades criticas, cuyo
incumplimiento ha motivado que la Comision Europea,
en julio de 2025, la emisidon de un dictamen motivado en
el marco de un procedimiento de infraccion.”

Determinacion de responsabilidades politicas.

De acuerdo con lo dispuesto en el Reglamento del Senado, asi como en la
jurisprudencia del Tribunal Constitucional, el objeto de las comisiones de
investigacion que se celebran en sede parlamentaria no es determinar la
existencia o no de actividades, acciones o conductas delictivas sobre las que
solo pueden pronunciarse jueces y magistrados.

El objetivo es deslindar las responsabilidades politicas que pudieran
derivarse de los actos objeto de conocimiento de la comision de
investigacion para, adicionalmente, incorporar las recomendaciones a que
hubiera lugar y todo con el fin de poder ofrecer a los espafioles una
prestacion de servicios publicos de la maxima calidad, con fiabilidad y
seguridad. Igualmente se pretende establecer las medidas necesarias,
politicas, legislativas o de gobernanza, para evitar que vuelvan a suceder
desgraciados accidentes como el ocurrido en Adamuz el 18 de enero de
2026, o el de Gelida el 20 de enero de 2026.
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Ordenacion de los trabajos de la comision

Los trabajos de la Comision de Investigacion se desarrollaran conforme a
las siguientes fases:

e Fase de informacién escrita y documentacion. La Comisidén
recabarad del Gobierno, del conjunto de las administraciones

publicas, autoridades y funcionarios, asi como de cualesquiera
personas fisicas o juridicas, publicas o privadas, cuantos
documentos, informes, antecedentes o datos sean necesarios para
investigar, esclarecer y analizar las actuaciones e informaciones
que constituyen el objeto de la misma.

El Grupo Parlamentario Popular incorpora a esta propuesta de Plan
de Trabajo (Anexo II) un listado de documentacién a requerir de
manera fehaciente a distintas entidades y organismos para facilitar
el desempefio de los trabajos por parte de los miembros de la
Comision.

La Mesa de la Comision, tras la aprobacion del Plan de Trabajo,
aprobara por mayoria de sus votos las solicitudes de documentos,
informes, antecedentes o datos que hayan propuesto los Grupos
Parlamentarios.

Una vez aprobadas estas solicitudes, por mayoria de los votos en
la Mesa de la Comision, si la mesa de la misma lo considera
oportuno y en cualquier momento podra abrir nuevos plazos para
formular nuevas solicitudes de informacion, o para reiterar las
peticiones previamente formuladas y no atendidas.

La documentacion sera demandada con la mayor celeridad posible

debiendo ser remitida a la comisién dentro de los diez dias
naturales inmediatamente posteriores a su reclamacion para una
vez recibida, ser puesta a disposiciéon inmediata de todos los
miembros de la Comision.
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La no remision de la informacion solicitada no sera impedimento
para la celebracion de las sesiones de la Comision que se
determinen. En tal caso, la Mesa de la Comision cursara las
actuaciones oportunas para hacer efectiva la obligacién legal de
colaboracion que rige en las Comisiones de Investigacion de las
Cortes Generales.

Fase de comparecencias. La Comision celebrara las

comparecencias pertinentes para cumplir su objeto.

Durante el desarrollo de los trabajos y como consecuencia de estos,
la Comision, tal y como se ha expuesto, podra acordar la apertura
de nuevos plazos para la propuesta y la aprobacién de nuevas
comparecencias.

En los requerimientos de comparecencia, de acuerdo con los
servicios juridicos de esta Camara, y a los efectos de dar
cumplimiento a lo dispuesto en el articulo segundo de la Ley
Orgénica 5/1984, de 24 de mayo, se concretara el tema sobre el
que deba versar el testimonio, bastard para ello una motivar
genéricamente el porqué de la citacion.

Las comparecencias se celebraran con la advertencia expresa de
las consecuencias previstas en el articulo 502 del Codigo Penal,
para quienes dejaren de comparecer o faltaren a la verdad ante una
Comision de Investigacion de las Cortes Generales.

Fase de conclusiones y elaboracion del Dictamen. Tras la
finalizacion de la fase de comparecencias, comenzara la fase de
conclusiones y elaboracion del dictamen. A tal efecto, la Mesa de
la Comision acordard la apertura de un plazo durante el cual los
Grupos Parlamentarios podran plantear sus propuestas para
incorporar al Dictamen, que seran debatidas y votadas en el seno
de la propia Comision.
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Una vez aprobado el Dictamen en Comision, este serd elevado al
Pleno del Senado para su debate y votacion.

Con caracter previo, los Grupos Parlamentarios que lo deseen
podran elevar sus votos particulares para defender asimismo ante
el Pleno, conforme al plazo que establezca la Mesa de la
Comision.

Comparecientes.

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado acompana a este Plan de
Trabajo (Anexo I) un listado de las personas que consideramos que deben
comparecer ante la comision.

El listado final estara formado por la lista de personas que acompaiie al Plan
de Trabajo que obtenga la mayoria simple de los votos emitidos por la
comision para su aprobacion, todo ello sin perjuicio de que durante las
sesiones de trabajo de la comision puedan abrirse nuevos plazos para la
incorporacion de nuevos comparecientes.

Sesiones de trabajo.

Las sesiones de trabajo de la Comision no podran extenderse mas alla de los
doce meses habiles a contar desde la fecha de constitucion de la Comision.
No obstante, si aparecieran nuevas informaciones o la extension de los
trabajos lo hiciera necesario, la duracion de la Comision podrd ser
prorrogada, conforme a los tramites reglamentarios.

Las sesiones de trabajo de la comision podran celebrarse de lunes a viernes,
de 9 a 21 h, excepto los intervalos de tiempo en los que se esté celebrando
sesion Plenaria de la camara. Cuando asi lo decida la Mesa, podra
modificarse dicho calendario y horario.
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Corresponderé a la Mesa de la comision determinar el orden del dia de los
trabajos, asi como la convocatoria concreta de cada una de las sesiones de
trabajo de la comision con al menos cinco dias de antelacion a la celebracion
de estas. No obstante, si la Mesa aprecia urgencia o alguna circunstancia de
especial necesidad dicho plazo podra ser modificado.

La primera sesion de trabajo de la comision estard dedicada a aprobar el Plan
de Trabajo, que incluya las solicitudes de informacion requeridas por los
grupos parlamentarios, asi como a la ordenacion de los trabajos de la
comision y a la eleccion del listado de comparecientes. Los debates sobre el
plan de trabajo y sus posibles ampliaciones seran internos y sin difusion
publica, sin perjuicio de la publicacion del Plan de Trabajo o sus
modificaciones que resulten de las mismas. Las modificaciones del Plan de
Trabajo se aprobardn por mayoria de los miembros de la Comision.

Las ultima sesion de trabajo de la comision estara dedicada a la elaboracion
de las conclusiones, su debate y el de los votos particulares caso de que los
hubiere.

El orden de intervencion de los grupos parlamentarios en cada una de las
sesiones de trabajo sera:

Cada uno de los portavoces designados por los Grupos Parlamentarios
dispondra un primer turno de un minimo de cincuenta minutos para formular
cuantas consideraciones y preguntas estime oportunas.

El orden de intervenciéon comenzard por los Grupos Parlamentarios
proponentes de la comparecencia en orden de mayor a menor representacion
parlamentaria.

A continuacion, intervendran los demas Grupos Parlamentarios en el orden
establecido en al articulo 86 del Reglamento del Senado.

Posteriormente, los portavoces designados por los Grupos Parlamentarios
podran disponer de un segundo turno de portavoces de 5 minutos en el orden
establecido en al articulo 86 del Reglamento del Senado.

Todo ello sin perjuicio de que la Mesa pueda acordar un orden distinto por
acuerdo de la mayoria de sus miembros.
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Corresponderé al Presidente de la Comision garantizar el uso efectivo del
tiempo de intervencion, con independencia del tiempo empleado en las
respuestas del compareciente.

En el supuesto de que el compareciente, por alguno de los motivos previstos
en la legislacion vigente, renunciara a contestar, el interpelante podra hacer
uso del tiempo correspondiente al compareciente hasta completar los
cincuenta minutos. En ese caso el compareciente no tendra derecho a hacer
uso del turno final.

Todas las votaciones en el seno de la Comision de Investigacion se llevaran
a cabo mediante el procedimiento del voto ponderado que sera proporcional
y fiel reflejo de la representacion obtenida por los diferentes grupos
parlamentario en el Pleno del Senado.

Traslado al Ministerio Fiscal

El Pleno del Senado podré acordar, en su caso y conforme a lo previsto en
el articulo 76.1 de la Constitucion, que la Mesa del Senado dé traslado al
Ministerio Fiscal de sus conclusiones para el ejercicio de las acciones que
sean procedentes.

Palacio del Senado, 26 de marzo de 2026
Alicia GARCIA RODRIGUEZ
PORTAVOZ
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ANEXO [: Listado de comparecientes

USUARIOS

1. D. Mario Samper — Asociacion de Victimas del Accidente de Adamuz
Expertos ferroviarios (hacer listado)

2. D. José Ramoén Sempere - Director de la Fundacién de los Ferrocarriles
espanoles

3. D. Carlos Fernandez Mayo — AFFECOM Asociacion para el fomento del
ferrocarril convencional y la movilidad

4. D2, lleana lzverniceanu — Organizacion de Consumidores y Usuarios
Oocu

5. D. Fernando Moner - Asociacidon Valenciana de Consumidores y

Usuarios (AVACU)

EXPERTOS

6. D.Miguel Angel Carrillo Sudrez — Presidente del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Espana

7. D. César Franco Ramos - Presidente del Consejo General de Colegios
Oficiales de Ingenieros Industriales

8. D. Salvador Galve Martin — Presidente de la Comision de Ferrocarril del
Consejo de Colegios Oficiales de Ingenieros Industriales, y Decano de
Aragbény La Rioja

9. D. Alberto Garcia Alvarez — Experto en ferrocarriles y divulgador. Doctor
en Ingenieria e Infraestructuras del transporte, Doctor en Ciencias
Econdmicas y Empresariales, Ingeniero Industrial Electromecanico del
ICAI, Licenciado en Derechoy periodista

10.D. Ricardo Insa Franco - Catedratico de Ferrocarriles Universidad
Politécnica de Valencia

11.D. Luis Olmos - Instituto de Investigacidon Tecnolégica (lIT) — Universidad

Pontificia Comillas
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12.D. Andrés Ramos - Instituto de Investigaciéon Tecnoldgica (lIT) -
Universidad Pontificia Comillas

13.D. Jaime Dominguez Abascal — Presidente de la Real Academia de
Ingenieria

14.D. Fernando Montes Ponce de Ledn — Doctor Ingeniero miembro de la
Fundacion de Caminos de Hierro

15.D. Andrés Lopez Pita — Catedratico de Ferrocarriles Universidad
Politécnica de Catalufia

16. D. Enrique Castillo Ron — Catedratico de la Universidad de Cantabria

17.D2. Clara Zamorano Martin — Universidad Politécnica de Madrid

18.D2@ Almudena Leal — Experta ferroviaria Asociacién de Ingenieros de

Caminos

ENTIDADES Y EMPRESAS RELACIONADAS
19.D. Diego Martin Fernandez — Secretario General de SEMAF (Sindicato
Espanol de Maquinistas Ferroviarios)
20. D. Rafael Garcia Martinez - Secretario de Organizacion del Sector Estatal
Ferroviario de CCOO
21.D2 Raquel Gonzalez Hernandez - Secretaria Federal del Sector
Ferroviario de la Federacién Estatal de Servicios, Movilidad y Consumo

de UGT

ENTIDADES OFICIALES
22.D. Ignacio Barréon de Angoiti — Presidente de la Comision de Investigacion
de Accidentes Ferroviarios
23.D2. Rocio Baguena Rodriguez — Presidenta de la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria (AESF)
24.D. Jorge Rodrigo Dominguez — Consejero de Vivienda, Transportes e

Infraestructuras de la Comunidad de Madrid



25.

26.
27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39
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D2 Silivia Paneque i Sureda - Consellera de Territorio, Vivienda y
Transicion Ecoldgica de la Generalitat de Cataluna.

D. Manel Nadal i Farreras - Secretari de Mobilitat i Infraestructures

D. Pere Macias i Arau - Comisionado de la Generalitat de Cataluna para
el Traspaso Integral de Rodalies

D. Oscar Playa Velasco - Consejero delegado de laempresa mixta
Rodalies de Catalunyay director de Renfe Viajeros en Catalunya

D. Vicente Martinez Mus - Conseller de Medio Ambiente,
Infraestructuras y Territorio de la Comunidad Valenciana

D. Jorge Garcia Montoro — Consejero de Fomento e Infraestructuras,
Comunidad de Murcia

D. Octavio Lépez Rodriguez - Consejero de Fomento, Vivienda, Logistica
y Cohesion Territorial del Gobierno de Aragon

D2a. Rocio Diaz Jiménez- Consejera de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda de la Junta de Andalucia

Da. Maria Martinez Allegue es la actual conselleira de Vivienda e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia

D. Roberto Media Sainz - Consejero de Fomento, Vivienda, Ordenacion
del Territorio y Medio Ambiente del Gobierno de Cantabria

D. José Luis Sanz Merino - consejero de Movilidad y Transformacion
Digital de la Junta de Castillay Ledn

D. Manuel Martin Castizo - Consejero de Infraestructuras, Transporte y
Vivienda -

D. Daniel Osés Rodriguez - Consejero de Politica Local, Infraestructuras
y Lucha contra la Despoblacion de La Rioja

Diia. Montserrat Alvarez Rodriguez, Directora de Negocio Ferroviario de
INECO

.D. Sergio Vazquez Torrén — CEO de INECO
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EMPRESAS OPERADORAS

40.D. Carlos Bertomeu - Presidente de Iryo

41.D. Fabrizo Favara - CEO de IRYO

42.D. Ammandine Thomas-Comin - Directora General de OUIGO Espana

43. D. Miguel Angel Garcia Pifiero - Director de Seguridad de RENFE Viajeros

44.D. Victor Carballo Gonzalez- Corroto - D.A.N. Alta Velocidad y Servicios
Comerciales de RENFE Viajeros

45.D. José Rodriguez Gonzalez - D.A.N. Cercanias y otros Servicios Publicos
de RENFE Viajeros

46.D. Luis Manuel Suéarez - Director General de Renfe Ingenieria y
Mantenimiento

47.D. Miguel Angel Vicente Calado - Director General de RENFE Viajeros

48.D. José Alfonso Galvez Salinas - Director General de Negocios y
Operaciones de RENFE

49.D. Koldo Garcia lzaguirre — Miembro del Consejo de Administracién de
RENFE

50.D. Isaias Taboas Suarez — Expresidente de RENFE

51.D. Raul Blanco Diaz — Expresidente de RENFE

52.D. Alvaro Fernandez Heredia - Presidente de RENFE

ADIF

53.D. Raul Minguez - Exdirector General de Operaciones y Explotaciéon de
ADIF

54.D. Manuel Martinez Cepeda, Direccion General Corporativa de
Financiero, Comprasy Sistemas

55.D2 Concepcién Casillas Martin — Directora General corporativa de
personas, de estrategia y de seguridad

56.D. Salvador Almenar Antén - Direccion Gabinete de Presidencia,
Comunicacidon y relaciones institucionales

57.D. Luis Llamas Martinez — Director General de Planificacién y

Construccion de ADIF
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58. D2 Elena Gonzalez Gomez - Directora General de Viajeros de ADIF

59. D@ Irene Bonet Tous — Secretaria General

60. D2. Maria Luisa Dominguez Gonzalez- Expresidenta de ADIF

61.D. Angel Contreras Marin — Expresidente de ADIF

62.D. Luis Pedro Marco de la Pena — Presidente de las entidades publicas

empresariales ADIF y ADIF Alta Velocidad

MINISTERIO DE FOMENTO

63. D.2 Elena Maria Atance Herreros — Directora General de Transporte por
carreteray ferrocarril

64.D. Carlos Maria Juarez Colera — Director General del Sector Ferroviario

65.D2 Rocio Baguena Rodriguez - Secretaria General de Transporte
Terrestre

66. D. Rafael Guerra Posadas — Subsecretario de Transportes y Movilidad
Sostenible

67.D. Fernando Moreno — Director del Observatorio para la atencion de las
victimas de accidentes de Transportes

68. D. Pedro Saura Garcia — Ex Secretario de Estado de Transportes

69. D2. Isabel Pardo de Vera Posada - Ex Secretaria de Estado de Transportes
y Expresidenta de ADIF

70.D. José Antonio Santano Clavero — Secretario de Estado de Transportes
y Movilidad Sostenible

71.D. José Luis Abalos Meco — Ex Ministro de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

72.DA3. Raquel Sanchez Jiménez — Ex Ministra de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

73.D. Oscar Puente Santiago - Ministro de Transportes y Movilidad

Sostenible.
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ANEXO II: Solicitudes de Informacion

1. Al Instituto Nacional de Estadistica (INE) para que remita los datos de
evolucion del transporte de viajeros en ferrocarril de los ultimos diez
anos, con todos los datos desglosados que tengan disponibles: perfil de
viajero, tipologia de viaje, trayectos, etc.

2. A Eurostat para que remita las estadisticas comparadas de
descarrilamientos y otros incidentes ferroviarios en los paises miembro,
desde 2018 hasta la actualidad

3. A la Fundacién de los Ferrocarriles Espanoles, para que remita todos los
datos relevantes de los ultimos diez anos que les permiten configurar
anualmente el Observatorio del Ferrocarril en Espana

4, A la empresa IRYO para que remita los informes que ha aportado a la
investigacion sobre el accidente de Adamuz que no se encuentren
protegidos por secreto de sumario

D. A la empresa IRYO para que remita un recopilatorio de las principales
comunicaciones de incidencias que hayan formulado oficialmente al
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) sobre deficiencias en
el estado de la Red, desde 2018 hasta la actualidad, especificando la fecha
y tramo a la que se refieren.

0. A la empresa OUIGO para que remita los informes que ha aportado a la
investigacion sobre el accidente de Adamuz que no se encuentren
protegidos por secreto de sumario

7. A la empresa OUIGO para que remita un recopilatorio de las principales
comunicaciones de incidencias que hayan formulado oficialmente al
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) sobre deficiencias en
el estado de la Red, desde 2018 hasta la actualidad, especificando la fecha
y tramo a la que se refieren.

8. A la Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios (CIAF),
dependiente del Ministerio de Transportes, para que remita todos los
informes oficiales emitidos relativos a la investigaciéon del accidente
ferroviario de Adamuz

9. A la Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios (CIAF)
dependiente del Ministerio de Transportes, para que remita la relacién de
accidentes ferroviarios investigados en los ultimos diez afios, y resumen
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de todos los datos de que disponga relativos a la evolucién de la
siniestralidad de la red ferroviaria nacional en los ultimos diez afios

A la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria (AESF) para que remita
resumen de todos los datos de que disponga relativos a la evolucidn de la
siniestralidad de la Red Ferroviaria de Interés General nacional en los
ultimos diez anos.

A la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria (AESF) para que remita los
Planes Anuales de Seguridad Operacional Ferroviaria (PASOF) de los
ultimos cinco anos, y sus informes de evaluacién, seguimiento y
cumplimiento.

A la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria (AESF) para que remita las
actas de las reuniones celebradas por el grupo de trabajo para la
elaboracién, seguimiento, actualizacién y revision del Plan Anual de
Seguridad Operacional Ferroviaria, creadas por resolucién 1/2025 de la
AESF.

A la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria (AESF) para que remita los
expediente completos de autorizacion de puesta en servicio de linea tras
todas las obras realizadas en los ultimos cinco anos en el tramo donde se
produjo el accidente ferroviario de Adamuz el pasado 18 de enero de 2026

AlalIntervencion General de la Administracion del Estado (IGAE) para que
remita el informe remitido a los juzgados, enmarcados en la investigacion
de la trama Koldo, en el que detecta irregularidades en contratos
adjudicados por ADIF y ADIF Alta Velocidad.

A la fiscalia europea, para que remita las diligencias de investigacion
practicadas para analizar si se produjoun uso irregular de dinero
comunitario destinado al mantenimiento de la linea de alta velocidad entre
Madrid y Sevilla, en el tramo que atraviesa Adamuz, y de otras obras en la
Red Ferroviaria de Interés General en Espana que hayan empleado fondos
europeos, que no se encuentren protegidas por secretos de sumario.

Al Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta
Velocidad) para que remita la documentacién técnica oficial, sea de acceso
publico o no, donde se recoja el resumen anual de las restricciones de
circulacion mas importantes de la red y el motivo por que se implantaron,
correspondientes a los ultimos diez afos

Al Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta
Velocidad) para que remita la documentacion técnica oficial, sea de acceso


https://www.seguridadferroviaria.es/recursos_aesf/resolucion-1-25_gt_pasof-v1-250324-web_0.pdf
https://www.seguridadferroviaria.es/recursos_aesf/resolucion-1-25_gt_pasof-v1-250324-web_0.pdf
https://www.seguridadferroviaria.es/recursos_aesf/resolucion-1-25_gt_pasof-v1-250324-web_0.pdf
https://www.seguridadferroviaria.es/recursos_aesf/resolucion-1-25_gt_pasof-v1-250324-web_0.pdf
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publico o no, donde se recoja el resumen anual de las incidencias
registradas en la red ferroviaria, correspondientes a los ultimos diez anos

Al Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta
Velocidad) para que remita la documentacion técnica oficial, sea de acceso
publico o no, donde se recoja la planificacion de la inspeccion de las vias
de ferrocarril de su competencia cada ano, correspondientes a los ultimos
diez anos.

Al Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta
Velocidad) para que remita la documentacion técnica oficial, sea de acceso
publico o no, donde se recojan los resultados de las inspecciones
realizadas de las vias de ferrocarrii de su competencia cada afo,
correspondientes a los Ultimos diez anos.

Al Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta
Velocidad) para que remita la documentacion técnica oficial, sea de acceso
publico o no, donde se realice la evaluacion ex post del cumplimiento de
los planes de inspeccidn de las vias de ferrocarril de su competencia cada
ano, correspondientes a los ultimos diez anos

A la empresa publica ADIF Alta Velocidad para que remita todos los
expedientes completos de contratos de obras de plataforma y via,
incluyendo los aparatos de viay los sistemas de sefalizacion, de los ultimos
cinco afios, que afecten al tramo de linea donde se produjo el desgraciado
accidente de Adamuz del pasado 18 de enero de 2026 (LAV Madrid-Sevilla
pk 318+681 y adyacentes)

A la empresa publica ADIF Alta Velocidad para que remita todos los
expedientes completos de contratos de supervisidon y direccion de
obras de plataforma y via, incluyendo los aparatos de via y los sistemas de
sefializacion, de los ultimos cinco afos del tramo de linea donde se produjo
el desgraciado accidente de Adamuz del pasado 18 de enero de 2026 (LAV
Madrid-Sevilla pk 318+681 y adyacentes).

A la empresa publica ADIF Alta Velocidad para que remita todos los
informes de revisiéon, auscultacion e inspeccion de plataforma, viay
superestructura, incluyendo los aparatos de via y los sistemas de
sefalizacion, de los ultimos cinco afnos, del tramo de linea donde se produjo
el desgraciado accidente de Adamuz del pasado 18 de enero de 2026 (LAV
Madrid-Sevilla pk 318+681 y adyacentes).

A la empresa publica ADIF Alta Velocidad para que remita especificamente
el informe completo de fin de obra presentado por la empresa que realizd
la Asistencia Técnica, correspondiente al contrato “Asistencia técnica para
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el control y vigilancia de las obras contenidas en los proyectos de
renovacion y mejora de la superestructura en la LAV Madrid-Sevilla”, con
numero de expediente 3.21/20810.0029, incluyendo todas las actas de
inspeccidn de las soldaduras de dicha obra, y las actas de los materiales
utilizados.

A la empresa publica ADIF Alta Velocidad para que remita especificamente
el informe completo de fin de obra presentado por la empresa
contratista, correspondiente al contrato “Ejecucion de obras
correspondientes al proyecto de renovacion de desvios (fase 2) en la LAV
Madrid-Sevilla”, con numero de expediente 3.23/20810.0040, incluyendo
todas las actas de ejecucién de las soldaduras de dicha obra y los
certificados de material de los carriles colocados

A la empresa AYESA para que remita el informe completo fin de obra, que
incluya todos los informes de inspeccidon in situ de las soldaduras
correspondientes al contrato “Asistencia técnica para el controly vigilancia
de las obras contenidas en los proyectos de renovacién y mejora de la
superestructura en la LAV Madrid-Sevilla”, con niumero de expediente
3.21/20810.0029

A la empresa REDALSA para que remita los informes de inspeccion de
soldaduras con equipos phased array, o de otras tecnologias de que
disponga del tramo de linea donde se produjo el desgraciado accidente de
Adamuz del pasado 18 de enero de 2026 (LAV Madrid-Sevilla pk 318+681 y
adyacentes), de los ultimos tres anos.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad Urbana, para que remita todos los
datos de que disponga relativos a la evolucidén de la siniestralidad de la
Red Ferroviaria de Interés General nacional en los ultimos diez afios

Al Ministerio de Transportes y Movilidad Urbana, para que remita todos los
datos de que disponga relativos a la evolucidn de los incidentes graves y
muy graves en la circulacion ferroviaria en los ultimos diez afos

Al Ministerio de Transportes y Movilidad Urbana para que remita el informe
completo de auditoria realizado por la Inspeccién General de Servicios del
Ministerio por encargo del Ministro en febrero de 2024, tal y como anuncié
publicamente y que, segun reza en la informacidn del ministerio se trata de
“una auditoria especifica del proceso de contratacion seguido por Adif,
Puertos del Estado y el propio Ministerio y los posibles fallos de control de
interno para corregirlos en el futuro”

Al Ministerio de Transportes y Movilidad Urbana para que remita la agenda
oficial de reuniones que ha mantenido el Director o responsable del
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Observatorio para la coordinacion y prevencion de crisis y la atencion a
las victimas de accidentes e incidentes en los modos de transporte, en
los ultimos tres anos.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad Urbana, o al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad) para que remita
los expedientes completos de los 89 contratos publicos de la
renovacion integral de la via Madrid-Sevilla.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad Urbana, o al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
los 3 expedientes completos de la renovacién del tramo de Adamuz
(Guadalmez-Coérdoba dentro de la linea de Alta Velocidad Madrid-Sevilla),

Al Ministerio de Transportes y Movilidad Urbana, o al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
el expediente completo de modificacion de contrato con una valoracion de
unos 6 millones de euros, supuestamente motivado por el mantenimiento
del servicio con la realizacion de la obra.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad, o al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
informacion relativa a la Implantacion del Sistema Europeo de Gestion del
Trafico Ferroviario (ERTMS), los tramos que estaban activos antes del
accidente de Adamuz, en cuales se esta implantando y en qué tramos de la
linea ferroviaria esta en vigor aun el Sistema de control de trenes con
senalizacion en cabinay supervision continua (LZB).

Al Ministerio de Transportes y Movilidad, o al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
los controles de calidad reglamentados, incluidos los examenes de las 114
soldaduras del tramo que se renovo en Adamuz (Cdérdoba).

Al Ministerio de Transportes y Movilidad, o al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
el historico de incidencias de sefalizacidn y catenaria del tramo ferroviario
de Adamuz de 2023-2025 incluyendo las incidencias publicadas por ADIF y
las que no.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad, o al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
el acta de recepcién/puesta en servicio de la via ferroviaria de Adamuz con
fechay firmantes.
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Al Ministerio de Transporte y Movilidad, o al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
todas y cada una de las intervenciones de mantenimiento correctivo que se
realizaron en el tramo de Adamuz (Cdrdoba) con un margen de =10 KM del
lugar del accidente, en los 24 meses previos al accidente.

Al Ministerio de Transporte y Movilidad, y al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
los registros de movimientos laterales en trenes que circularon por el tramo
de Adamuz las tres semanas previas y que umbrales de tolerancia se
aplicaron.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad, y al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
las Limitaciones de velocidad (LTV/DLTV) se aplicaron en el corredor
ferroviario Madrid-Sevilla, Sevilla-Madrid desde 2018 hasta la actualidad,
con los PK, duraciény causa.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad y al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
las Limitaciones de velocidad (LTV/DLTV) se aplicaron en el corredor
ferroviario Madrid-Barcelona, Barcelona-Madrid desde enero 2018 hasta la
actualidad, con los PK, duraciény causa.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad y al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
los PAl y comunicaciéon mediante telefonema desde 2018 hasta la
actualidad que se han reportado en las lineas de alta velocidad de toda
Espana por retrasos, incidencias técnicas, emergencias, factores externos
y estaciones. Indicar por separado cada una de las lineas, afio y qué
medidas se adoptaron para evitarlas.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad y al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
los PAl y comunicacién mediante telefonema desde 2018 hasta la
actualidad que se han reportado en las lineas de media distancia de toda
Espana por retrasos, incidencias técnicas, emergencias, factores externos
y estaciones. Indicar por separado cada una de las lineas, afo y qué
medidas se adoptaron para evitarlas.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad y al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
los PAl y comunicacién mediante telefonema desde 2018 hasta la
actualidad que se han reportado en las lineas de cercanias de toda Espafna


https://www.senado.es/web/actividadparlamentaria/iniciativas/detalleiniciativa/index.html?id1=684&id2=025598&legis=15
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por retrasos, incidencias técnicas, emergencias, factores externos y
estaciones. Indicar por separado cada una de las lineas, afno y qué medidas
se adoptaron para evitarlas.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad y al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
los PAl y comunicacion mediante telefonema desde 2018 hasta la
actualidad que se han reportado en las lineas de trenes de mercancias de
toda Espana por retrasos, incidencias técnicas, emergencias, factores
externos y estaciones. Indicar por separado cada una de las lineas, afioy
qué medidas se adoptaron para evitarlas.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad, o al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
los PIRSC desde 2018 hasta abril de 2026 de las lineas de alta velocidad.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad para que remita los PIRSC desde
2018 hasta abril de 2026 de las lineas de media distancia. Diferenciar entre
las lineas de viajeros y las de mercancias.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad, o al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
los PIRSC desde 2018 hasta abril de 2026 de las lineas de cercanias.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad, o al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
copia de las inspecciones de todas las soldaduras del tramo de Adamuz,
con qué técnicas se realizaron y con qué resultados, en los dos afios antes
del accidente de Adamuz (Cdérdoba).

Al Ministerio de Transportes y Movilidad, o al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
todas las auscultaciones que harealizado desde 2018 hasta hoy en toda las
lineas de alta velocidad, sefalando la linea, fecha, el tipo de auscultacion,
tramos en los que se realizo, si se notificé algunaincidenciay si ello conllevo
la imposicién de limitaciones de velocidad (durante cuanto tiempo) o
conllevé algun tipo de intervencidn (por quién).

Al Ministerio de Transportes y Movilidad, o a laempresa publica RENFE, para
que remita, desde 2018 hasta hoy, de las actas de la Comisién de Seguridad
Central y territoriales de Renfe.

Al Ministerio de Transportes y Movilidad, y al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
la informacion de los dias que, desde 2018 hasta la actualidad, se notifico
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circulacion maxima T200 en el documento de tren en lineas de alta
velocidad, especificando fechas, lineas y causas.

54. Al Ministerio de Transportes y Movilidad, y al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF o ADIF Alta Velocidad), para que remita
en qué puntos de la red ferroviaria de Espafa tienen constancia de actos de
vandalizacion desde 2018.

955. Al Ministerio de Transportes y Movilidad para que remita el presupuesto
ejecutado anualizado desde 2018 hasta abril de 2026 en materia de
mantenimiento de vias. Diferenciar el gasto que era inversion con
presupuesto propio y cual con fondos europeos. Especificar en qué lineas
ferroviarias y si ha sido ejecutado por ADIF o por subcontratas.

56. Al Ministerio de Transportes y Movilidad para que remita el presupuesto
destinado anualmente y el ejecutado real desde 2018 e incluyendo lo que
va de 2026 destinado al mantenimiento de subsistemas tanto preventivo
como correctivo. Diferenciar el gasto que era inversién con presupuesto
propio y cual con fondos europeos. Especificar cada uno de ellos y en qué
lineas ferroviarias asi como si es ejecutado por ADIF o por Subcontratas.

AS/mjg
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